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§133
Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman tilannekatsaus (kehittamiskokousasia)

TRE:5798/08.01.02/2022

Valmistelija / lisatiedot:
Nurminen Mikko

Valmistelijan yhteystiedot
Suunnittelupaallikkd Ari Vandell, puh. 040 564 4518, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta
Lakiasiainjohtaja Laura Klami, puh. 040 543 2285, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Paatos
Paatésehdotus hyvaksyttiin.

Esittelija: Yli-Rajala Juha, Konsernijohtaja

Paatésehdotus
Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelman etenemisen
tilannekatsaus merkitaan tiedoksi.

Keskustan liikkenneverkkosuunnitelma lahetetadn lausunnoille.

Kokouskasittely

Kaupunginhallitus myonsi lasndolo- ja puheoikeuden johtaja Mikko
Nurmiselle, suunnittelujohtaja Jukka Lindforsille, suunnittelupaallikkd Ari
Vandellille sekd hankejohtaja Tero Tenhuselle. He olivat asiantuntijoina
lasna kokouksessa asian kasittelyn aikana.

Mikko Aaltonen poistui kokouksesta.
Jaakko Stenhall poistui ja varajasen Jaakko Vuorio saapui kokoukseen.
llmari Nurminen poistui kokouksesta.

Perustelut

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen
aloitettiin vuoden 2023 alussa. Liikennejarjestelmasuunnitelman visio
ulottuu vuoteen 2040. Suunnitelma liittyy kiinteasti kdynnissa olevaan
yleiskaavan paivitysty6hon, ja liikenneverkkosuunnitelman aikataulutus
on sovitettu yleiskaavatydn valitavoitteisiin. Kaupungin
pysakadintipolitiikan paivitys on ollut myds samanaikaisesti kaynnissa.

Merkittavana taustatekijana tydssa on ollut kaupungin ja
kaupunkiseudun kasvu vuoteen 2040 mennessa seka siihen
varautuminen keskustassa. Hiilineutraalisuuden ja kestavan kehityksen
tavoitteet ovat ohjanneet voimakkaasti tyota. Tampereen keskustan
kehittamisohjelma on toiminut tydn yhtena lahtékohtana.
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TyOssa on koottu yhteen olemassa olevat strategiat, suunnitelmat ja
selvitykset keskustan liikenteen kannalta seka huomioitu digitalisaation ja
alylilkenteen tarjoamat uudet mahdollisuudet. Ty6ta on laadittu
vuorovaikutteisesti ja sitéd on ohjannut liikennetoimikunta. Tydryhmaan
on kuulunut asiantuntijoita kaupungin eri yksikdista. Tyon aikana
pidettiin kolme sidosryhmatydpajaa ja jarjestettiin kaksi kaikille avointa
kyselya.

Suunnittelutilannetta esiteltiin kaupunginhallituksen
kehittamiskokouksissa 29.5.2023 ja 4.12.2023. Talldin esilla olivat mm.
tyon visio ja tavoitteet, eri kulkumuotojen liikenneverkkojen periaatteiden
kuvaus, keskustan katujen luokittelu seka keskustan pysakdinnin,
citylogistiikan ja huollon periaatteiden maarittely. Joulukuussa 2023
annetun tilannekatsauksen jalkeen tyota on edistetty katujen jasentelyn,
vaiheistuksen ja vaikutusarviointien osalta. Keskustan
liikenneverkkosuunnitelman suunnittelutilannetta esiteltiin
valtuustoryhmille joulukuussa 2023 ja tammikuussa 2024.
Suunnitelmasta jarjestettiin myds 6.2.2024 keskustelu- ja
kommentointitilaisuus liikennetoimikunnalle seka kauppakamarin ja
yrittajien edustajille.

Ty6 on edennyt luonnosvaiheeseen. Raporttiluonnosta esiteltiin
liikennetoimikunnalle 22.2.2024. Suunnitelmasta on tarkoitus pyytaa
lausunnot huhtikuussa 2024.

Visio ja tavoitteet ohjaavat suunnittelua vuoteen 2040 saakka

Visio ja tavoitteet perustuvat vuonna 2013 laaditun Keskustan
lilkenneverkkosuunnitelman (Takli) tavoitteisiin. Vuoden 2013 tavoitteita
on paivitetty ja tarkennettu strategisten ohjelmien, linjausten ja
selvitysten tavoitteiden perusteella. Tampereen keskustan liikenteellinen
visio ja tavoitteet hyvaksyttiin liikennetoimikunnassa
liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohdaksi. Liikennetoimikunta
painotti, ettd Tampereen keskustan tulisi olla kaikilla kulkutavoilla
saavutettava. Visiota tukevat kulkutapakohtaiset tavoitteet.

Keskustaan saavutaan pddliikenneverkkoja pitkin

Tampereen keskustaan saavutaan joukkoliikenteelld tai autoliikenteen,
pyoraliikenteen seka kavelyn paaverkkoja pitkin. Keskustan sisalla kavelija
on katujen tarkein kulkija keskustan kehittamisohjelman mukaisesti.
Hitaan liikkumisen alue ja siihen liittyvat kaavamerkinnat ja -maaraykset
on esitetty voimassa olevassa keskustan strategisessa yleiskaavassa.
Vireilla olevassa Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa ja keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa hitaan liikkkumisen alueen rajausta on
tarkistettu. Hitaan liikkumisen alueen ydinsanomana on, etta
jalankulkuymparistda kehitetaan kavelyn ehdoilla. Kaikilla kaduilla
kavelykatuja lukuun ottamatta saa kuitenkin edelleen ajaa myds autolla.

Autoliikenteen paaverkko muodostuu autokehasta ja sinne johtavista
paavaylista, paakokoojakaduista ja alueellisista kokoojakaduista. Lisaksi
keskustassa on tonttikatuja autokehan sisa- ja ulkopuolella.
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Autoliikenneverkon muutokset painottuvat isojen pysakaointilaitosten
saavutettavuuden varmistamiseen. Keskustaan saapuva autoliikenne
ohjataan rakenteelliseen pysakointiin sijoittamalla pysakointilaitosten
sisaanajot lilkenteellisesti suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan

yhteyteen tai merkittavien sisaantulovaylien varrelle.

Pysakoinnin keskittamista maan alle jatketaan. Maanalaisen pysakdinnin
lisaksi on maanpaallista keskitettya pysakdintia. Maanalainen pysakointi
on helposti saavutettavaa, paikkoja on saatavilla ja hinnoittelu on
vastaavalla tai matalammalla tasolla verrattuna kadunvarsipysakointiin.
Kadunvarsipysakointi palvelee lyhytaikaista asiointipysakaintia.

Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin kaduilla ja tonteilla,
mutta myos maanalaista pysakodintiverkostoa pyritaan

hyddyntamaan citylogistiikkaan ja huoltoon. Autokehan sisalle
rakennetaan kuormauspaikkoja ja lyhytaikainen huoltoliikenne
vapautetaan kadunvarsipysakdinnin maksuista. Ydinkeskustassa
edistetaan jakeluliikenteen ajoneuvokokojen pienentymista seka kevyen
sahkaisen ja lihasvoimin liikkuvan kaluston kayttoa.

Keskustassa raitiotie ja bussien runkolinjat muodostavat
joukkoliikennelinjaston ytimen, jota muut bussilinjat taydentavat.
Mahdollisina bussiterminaaleina toimivat Keskustori ja linja-autoasema.
Rautatie- ja linja-autoasema muodostavat kaikki kulkumuodot kasittavan
multimodaalihubin, joka kytkee Tampereen keskustan valtakunnalliseen
ja kansainvaliseen liikenteeseen.

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan kavelyn paaverkkoa, joka
parantaa keskustan saavutettavuutta kavellen ja tarjoaa laadukkaan
kavelykokemuksen. Se yhdistaa keskustan tarkeimmat kohteet kuten
joukkoliikenteen terminaalit, ratikkapysakit, keskeisimmat julkiset
palvelut, merkittavat kaupalliset ja matkailulliset kohteet seka
virkistyskohteet.

Pyoraliikenteen paaverkko muodostuu seudullisista ja alueellisista
paareiteista. Taman lisaksi on olemassa taydentavia alemman verkon
reitteja, joita ovat aluereitit, muu keskustan katuverkko seka puistoissa ja
aukioilla kulkevat yhteydet. Pydra- ja mikroliikenteen verkon
kehittamisessa priorisoidaan paareitteja. Keskustan pyora- ja
sahkopotkulautapysakadintia kehitetaan vuonna 2023 hyvaksytyn
yleissuunnitelman pohjalta.

Katujen jasentely ja vaiheistus

Tarkempi katujen jasentely ja katutyyppien maarittely kadun
liikenteellisen merkityksen perusteella tehtiin autokehan sisapuolisille
ydinkeskustan tonttikaduille. Autokehan sisapuoliset kadut on luokiteltu
korttelikaduiksi, kavelypainotteisiksi kaduiksi tai kavelykaduiksi seka
joukkoliikenne- tai joukkoliikennepainotteisiksi kaduiksi, joilla raitiotiella
ja bussiliikenteelld on merkittava asema. Kavelypainotteisilla kaduilla
katutilan jasentely perustuu maanalaisen pysakoinnin mahdollistamaan
kadunvarsipysakaoinnin vahentamiseen, jolloin kadulta vapautuu tilaa



Tampere Ote poytakirjasta 10/2024 4 (6)
Kaupunginhallitus 25.03.2024

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

muille keskustan kaupunkieldaman ja liikkumisen kannalta keskeisille
toiminnoille. Kavelypainotteisten katujen joustotilaan voidaan sijoittaa
katupuita, viherrakenteita, pysakointia autoille, pyorille seka
sahkopotkulaudoille tai oleskelun alueita. Joustotilassa voi olla
alkuvaiheessa esimerkiksi enemman pysakéintipaikkoja ja myohemmin
maanalaisen pysakdinnin laajennuttua muita toimintoja.

Suunnitelmassa on esitetty erikseen vuoteen 2030 ja vuoteen 2040
mennessa tehtavat toimenpiteet. Kaupallisen ydinkeskustan katujen
toteutusjarjestyksessa on otettu huomioon maanalaisen pysakéinnin
kehittamissuunnitelma. Lisaksi toteutusjarjestykseen ovat vaikuttaneet
viherympadristdn kehittamistavoitteet, hulevesien kasittelyn tarpeet,
kunnallistekniikan saneeraustarpeet, kytkentd maankayton
kehittamishankkeisiin tai suuriin infrastruktuurihankkeisiin.

Vaikutukset

Kaupungin kasvuun vastaaminen ja kestavan kaupunkieldaman seka
hiilineutraalisuuden edistaminen ovat olleet keskeisia l[ahtdkohtia ja
tavoitteita liikennejarjestelmasuunnitelmalle. Suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet lisdavat kavelyn, pyodraliikenteen ja joukkoliikenteen kayttog,
mika parantaa myos liikkenneverkon toimivuutta kokonaisuudessaan.
Pysakdinnin sijoittaminen maan alle vahentaa maan pinnalla liikkuvien
autojen maaraa ja mahdollistaa vapautuvan tilan hyédyntamisen
muuhun kayttotarkoitukseen parantaen kavelyn ja oleskelun olosuhteita.
Keskustan katujen kavelypainotteisuutta, kavelyn paareitteja ja
pyoraliikenteen jarjestelyja parantamalla mahdollistetaan kasvava
kavelijoiden ja pyorailijoiden maara seka tuetaan kaikilla aisteilla
koettavan, elamyksellisen ja esteettoman kaupunkitilan toteutumista.

Keskustan maanalaisen pysakoinnin toteuttaminen helpottaa
pysakointipaikan loytymista. Pysakoinnin ajoyhteyksien liséaminen
helposti saavutettaviin paikkoihin nopeuttaa keskustaan saapumista.
Kavelyn ja pyoraliikenteen uudet sillat ja yhteydet helpottavat keskustaan
saapumista. Raideliikenneyhteyksien, terminaalien ja vaihtopysakkien
kehittaminen parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta. Keskustan
kokonaissaavutettavuuden ja viihtyisyyden parantuessa palveluiden
saavutettavuus ja elinkeinoeldman mahdollisuudet paranevat.
Elamyksellinen, viihtyisa ja eri tilanteisiin mukautuva katutila lisaa
keskustan kilpailukykya muihin kohteisiin verrattuna.

Vaikutusarviointia tarkennetaan viela keskustan liikennesimulointien
osalta.

Tiedoksi
Ari Vandell, Jukka Lindfors, Mikko Nurminen, lilkkennetoimikunta

Liitteet
1 Kh 25.3.2024 Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma,
raporttiluonnos 7.3.2024
2 Kh 25.3.2024 Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma,
esittelymateriaali
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Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle
Poytakirja yleisesti nahtaville 2.4.2024 www.tampere.fi
Paatds on annettu tiedoksi sahkdisesti 2.4.2024.

Tampere
02.04.2024

Elina Nikkila
Hallintosihteeri
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Muutoksenhakukielto
§133

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai valitusta ei saa tehda paatdksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai tdytantéonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
50§ 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)

-varhaiskasvatuslain 57 8:n mukaista huomautusta tai huomion kiinnittamista
(Varhaiskasvatuslaki 63 8 2 mom.)
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